GEOFF SCALE Y SERGE FAUGERON
DOS COLECCIONISTAS FRANCESES

La gente en Francia es respetuosa con las motos. La mayoria se aparta a la dere-
cha para dejarlas pasar y mantiene una distancia de seguridad prudente. Es un
pais que tradicionalmente ha tenido una gran aficién al motor. Después de atra-
vesar la frontera llego hasta Pau. Cerca de Mont de Marsan, en St Server, tomo
hacia la derecha por una comarcal que va hasta Nogaro y que me revela la gran-
diosidad de los parajes rurales de por aqui y una cosa que ya no existe en Espana:
las bellisimas y peligrosas carreteras flanqueadas de arboles.
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Nogaro, Auch , Mon-
tauban, donde cojo la
autopista en direccion
a Paris y salgo a unos
veinte kilometros en
Caussade, ciudad fa-
mosa por una concen-
tracion de tractores
antiguos a la que acu-
den muchos espaifioles. Busco las indica-
ciones para St-Vicent y alli encuentro no
sin dificultades a Geoff Scale, el secretario
del Norton Owners Club (French Branch).
Geoff es un hombre mayor, grande y con

cara de buena persona. El y su mujer com-
praron la propiedad recientemente por sus
magnificas vistas sobre un valle ondulado,
radiante bajo el sol de la tarde. Me ensefia
sus dos motos, una de 1936 y otra de 1956.
Geoff me cuenta que la mas antigua fue
abandonada en Dunkerke en 1940 por las
tropas britanicas en su precipitada huida.
Un granjero la guardé quince afios en el
granero hasta que un amigo suyo la com-
pro. Geoff consiguid que su amigo se la
cambiara en 1972 hecho un puro hierro
oxidado por un motor de coche Panhard.
En 1992 la restaurd por completo y con

ella ha hecho 7500 kilémetros, incluido el
Tour de Francia para clasicas (4000 Km)
en el 2000. Sélo imaginar lo que puede su-
poner semejante paliza sobre unas suspen-
siones de 1936 hace que mi espalda gima
de dolor.

La otra moto es de 1956. Geoff
la enciende para mi con una sola y experta
patada. El bicilindrico suena a musica.
“No siempre fue asi”, me explica. “Se la
compré a un amigo en muy mal estado,
pero me asegurd que el motor habia sido
reconstruido. Asi que so6lo restauré el
resto. Después de 900 kilometros salté la
biela. Reconstruy6 el motor un mecénico
que conocia. Se atascd entonces una val-
vula. El mismo mecanico lo arregld y el
piston izquierdo salié pulverizado por el
tubo de escape después de una explosion.
Decidi cambiar de mecanico. Desde en-
tonces he recorrido 15.000 km, incluidos
dos Tour de Francia mas.”

“En Francia”, me confirma mi
nuevo amigo, “los coches antiguos y las
motos se rigen por la misma normativa fis-
cal que los normales, excepto si tienes una
matricula de coleccionista, que te ayuda a
matricular un vehiculo antiguo que haya
perdido los papeles; los coches tienen que
pasar un control técnico cada dos afios. Se
pueden asegurar de forma econémica va-
rios vehiculos antiguos para un conductor
concreto, si solo los utilizas por placer. Es
una tasa decreciente, es decir, no pagas por
los vehiculos a partir de 4, pero varia de
una compaiiia a otra.”

En Albi hay otro circuito de ve-
locidad. En el aparcamiento encuentro una
vieja Guzzi monocilindrica de color rojo
en muy buen estado. Tras dejar atras Albi
subo hacia el norte por una ruta fantastica
entre vifiedos y bosques hasta Cordes y Vi-
llefranche de Rourgue. Es quiza la parte
mas bella de mi viaje. Los pueblos son
pintorescos y los escenarios rurales casi de
pelicula. Francia parece infinita, las pe-
quefias distancias en el mapa se convierten
en horas de conduccion. Se suceden sin
cesar los montes y los valles, las mesetas p
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y las depresiones, los senderos arbolados,
los castillos, las mansiones y las peque-
fias villas. Todo guarda una prodigiosa
armonia. Sélo encuentro un punto os-
curo, los arrabales comerciales de las
ciudades y pueblos. Estos suburbios de
gran comercio son clonicos y horribles,
pero este feismo es ya igual en todos si-
tios: Francia, Italia o Espaia.

En Cahors, ciudad atravesada
por un enorme rio, busco un pueblecito lla-
mado Pradines donde encuentro un moto
club. El sitio no es mas que una nave que
guarda seis pequefias motos de 125 cc y un
pequeiio circuito embarrado de motocross.
El encargado hablaba un espafiol mas que
decente. El tipo es clavado a Asterix. Pe-
quefio, nervudo, arrugado por el sol y la
gasolina. Le informo de que me interesan
las motos antiguas y me lleva hasta su casa
para regalarme un par de publicaciones
francesas especializadas: “Moto legende”
y “La vie de a moto”. Ademas, me consi-
gue un hotel barato dormir.

Por la mafiana salgo a visitar al
sefior Faugeron, un coleccionista admira-
ble con 300 metros cuadrados de garaje.

Serge Faugeron tiene unos cincuenta
afios, moreno y delgado, vive en una
granja rodeada de cobertizos, y en todos
ellos guarda automoviles, motocicletas,
motores, chasis, herramientas y demas
utilleria propia de los fanaticos. En total
8 coches antiguos en funcionamiento, 3
en proyecto y 6 motos. Las motos son una
AJS 16MS 1955 350cc comprada hace 25
anos, un sidecar CHANG JIANG 750cc
de valvula lateral, que es un ejemplar de
BMW de antes de la guerra, fabricado en
China desde 1957, sobre todo para el ejér-
cito. Se trata de una version para civiles
encontrada con una matricula china nada
facil de importar. Una HONDA S90 de
1968; una VESPA 150cc de 1967; una
HONDA P50 de 1967, con motor de cua-
tro tiempos; y en proyecto de restauracion
una NORTON Dominator Model 7, 500cc
de 1954. Serge me pregunta si algln lec-
tor de Motociclismo Clasico no tendra un
guardabarros trasero que le sirva
Mientras nos tomamos una cer-
veza en su jardin, le pregunto por su par-
ticular locura. ;jDesde cuando le interesan
los vehiculos antiguos? Contesta que
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desde nifio. ;Por qué? “Pues porque ret-
nen la nostalgia del pasado, el placer de
cuidar cosas raras e inusuales, de trabajar
en ellas para utilizarlas y experimentar
sentimientos diferentes”

Apunto entonces que hay quien
considera estas aficiones una enfermedad.
Sonrie y confiesa que no es capaz de ex-
plicar qué le lleva a gastar dinero y acu-
mular trastos, pero que eso no le importa,
que probablemente un psicoanalista seria
capaz de decirle cudl es el problema. “Y la
verdad” rie, “es desesperante, ya que tam-
bién me interesan las maquetas, las cajas
de musica, los drganos, las camaras anti-
guas (rusas), los aviones, los motores a
vapor...”

El mismo cuida de sus maqui-
nas, y hace todas las reconstrucciones de
motor, caja de cambios, eje, direccion,
frenos, suspension. Sabe incluso soldar
paneles de carrocerias o suelos, aunque al
menos reconoce que no es chapista y que
los trabajos de pintura importantes se los
deja a los profesionales. Menos mal.

Serge reconoce que a pesar de
lo solitario de estas pasiones, siempre es
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NORTON OWNERS CLUB (FRENC BRANCH)

El Norton Owners Club fue fundado en Reino Unido en
1959 y desde entonces no ha hecho sino expandirse por
el mundo. La franquicia fran- £
cesa o French Branch lo fue en
1982. El Norton Owners Club
organiza varias actividades
para poner en contacto a los
propietarios de las legendarias
motos inglesas, como publicar
la revista Roadholder, aunque
quiz4 mds importante quizd sea S
el rally internacional que se ce-
lebra cada afio en distintos pai-
ses desde que el primero, de
1998, tuviera lugar en Escocia.

Los miembros del
club francés pueden ser de
pleno derecho del club interna-
cional o formar parte s6lo de la
franquicia nacional. En total
son 259 y no todos estdn en
Francia, los hay de Suiza, Bél-
gica, Luxemburgo e incluso el
propio Reino Unido.

Los miembros de la
French Branch, dispersos por
todo el pais, se reinen varias
veces al afio. La primera con-
centracion, llamada Frimas, se
celebra en marzo, se llama
(EFrimas, y la reunion general anual. Este afio ha sido en
Angers, el afio pasado fue Brittany, el anterior en Arde-
che. La segunda es la del Britallia rally (40 motos brita-
nicas y 40 italianas. La tercera es en el Bol d,Or Classic
de abril. La cuarta en EMoto legende,, en mayo en
Dijon. La quinta en (EAnglaise en Gevaudun, en junio.
La sexta, llamada (EN,Eurton,, se celebra en septiembre
y se celebra en la ciudad del organizador.

necesario encontrar otras personas que
compartan la misma aficion a través de
clubes o concentraciones. Aunque sea
para no tener que escuchar los consabido
‘y ti qué haces con todo eso’ y el
‘;cuanto dinero te cuesta?’, sino para
poder contarle a alguien qué aceite pones
en la caja de cambios o donde encontrar
las llantas adecuadas. Afortunadamente,
su mujer le entiende, comparte su interés,
y lo que es mas importante, jse sube en
las motos!

Antes de despedirnos, le pre-
gunto de cuantos vehiculos se ha despren-
dido en su vida. Serge pone cara de pena
al recordarlos. “En toda mi vida vendi
solo tres ALFA ROMEOQO, de 1963, de
1964 y de 1973. También un JAGUAR
XK 140 abandonado, y lo cierto es que
me arrepiento de todas esas ventas...”

Por su expresion desolada sé
que el coleccionista que dice la verdad.
No podia ser de otra manera.<_7
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